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尊敬的各位来宾，大家好！
我叫郭歌，是一名侨眷，一名普通铁路工作者，非常荣幸参加本次活动。我以“与中国铁路发展同行”为题，分享我与中国铁路的故事。 
一、我的故事从1993年乘坐火车去俄罗斯定居讲起
1993年12月，16岁的我，和爸爸去俄罗斯定居生活。从哈尔滨出发到达伊尔库茨克，火车行驶了两天三夜。这是我坐火车最久的一次。
那时，前苏联刚刚解体不久，整个社会还处于动荡期。现在还能记起，1周时间，卢布兑美元，从500/1变为2500/1，人们每天拥挤在银行门口，争抢着兑换货币的情景。虽然如此，俄罗斯普通人的生活水平还是要比当时国内高很多。像大多数俄罗斯人一样，我们轿车开着、别墅住着，那里的定居生活还不错。虽然在俄罗斯生活了2年多，也结交了很多俄罗斯朋友，但却总有孤独感、压抑感。
此外，我国综合国力长期较弱，中国人在俄罗斯多从事小商品买卖工作，俄罗斯人对中国人的态度并不十分友好。无形中，加重了我“身在异乡为异客”的漂泊感。
一次回国，书店里偶然读了“中国可以说不”这本书，触动了我，一个身在国外的中国年轻人的民族情感。现在想起来，每一个中国人，无论身在何处，在外生活多久，内心里，都留有中华民族的自尊心，有着对祖国富强繁荣的渴望。
他乡再好不如家乡好。爸爸也认为在国内接受中国传统教育，能够更有利于我的健康成长。1996年，我依旧是乘坐2天3夜的火车回到国内，之后很少前往俄罗斯。
二、一段偶然的旅程，让我与铁路结下缘分
购票难、速度慢、拥挤的车厢，坐火车，特别是节假日，一直是一件大事。
2007年，从北京到上海，看着电子显示屏上200KM/小时的速度，也许很久没坐火车了，让我觉得火车快的那么突然。
也正是这次机缘，让原本就有继续求学想法的我，于2008年，考取了中国铁道科学研究院博士研究生。14年时间，从学生到研究员到专业技术带头人，开启了我与铁路共同成长的旅程。
三、来到铁路，做一名普通铁路人
2009年12月，武广高铁开通在即。我和另一位同事在衡阳附近采集沿线风雨传感器数据。这还是我参与的第一个需要在铁路现场作业的项目。
武广高铁设计运行速度350KM/小时。高速行驶的列车，更容易受周围自然环境的影响，如风、雨、雪等。为减少风险，铁路沿线设置有各类传感器。我的工作是获取并计算这些数据，为调度员和列车控制系统，提供辅助行车的安全参考数据。
在铁路沿线采集监测数据，不是一件容易的事。多数情况只能在夜晚天窗期进行，采集点通常没有公路可达。
一天，我和同事按计划，晚上10点30乘车，去距离住处50公里外的3个地点采集数据。当天乌云密布。在距离第一个监测点约2公里时，突降暴雨，淤泥让车无法行进，四周漆黑，只有雨水的声音，看不清路。习惯了试验室的我，还是第一次经历这个情况。但犹豫也只是短短的一瞬间，我们需要徒步前行，完成任务。当凌晨7点回到住处时，全身还是湿透的。
像每一位普通铁路工作者一样，我遵循着“期到必成”的要求。
当获知武广高铁如期开通运营的消息时。我第一次有了一种，我为高铁增加了一份安全，为中国铁路事业贡献了一份力量的喜悦。
四、2012年参与到互联网售票系统12306的研发
逢年过节，彻夜排队、人山人海的车站和代售点窗口，记忆犹新。在12306推出之前，全国联网售票系统的主要用户是车站售票员或代售点。12306要实现所有人通过互联网购票，是一种全新的变革，承载了期望，也是对技术和管理的挑战。
购票信息响应慢、无法正常支付、复杂的购票流程等问题，初期的12306，各种质疑声音不断，特别是针对自主研发的方式。
2012年，五一假期的一天中午，监控大屏上突然显示访问流量下降，随即客服电话接到无法正常购票的申述。经排查，是一个流量分发模块发生问题，供应商更换此模块需要6-12小时，难以接受。正是这次机遇，让我负责自主研发的流量分发模块可以上线。经近1个小时的紧急修复，流量数据逐步恢复了正常。我当时的心情是无比舒畅！因为自主研发，让12306的路，走得宽阔、扎实。
如今，12306在电脑端、手机端各项服务稳定、完善，外卖到车厢、接送站叫车、酒店预订、常旅客等功能不断充实，已经成为大家购票的主要渠道，购票体验也越来越好。
正如习近平总书记指出的“市场换不来核心技术，有钱也买不来核心技术，必须靠自己研发、自己发展”。无论面临多大的压力和困难，中国铁路始终坚持科技自主发展，取得一个又一个胜利。
参加12306研发，让我更深刻的感受到，铁路人的倔强和坚韧，体会到“人民铁路为人民”。
五、多年的发展，让中国铁路在国际上有了影响力
以“高速铁路”为代表的中国新“标签”、新“名片”，正在向世界传递着飞速发展的中国新形象。
2015年，在美国旧金山交流学习期间，为当地华人介绍中国高速铁路时，他们主动说“祖国发展强大了，每一个海外华人都受益，祖国是我们的靠山”。
2018年，在美国西雅图访学期间，我受邀交流铁路信息技术。当看到台下认真听讲的人们，当时我的心情是骄傲、自豪。
铁路，曾经西方人口中的“夕阳产业”，硬是让中国铁路人做成了全球公认的“朝阳产业”。国际铁路联盟和国际标准化组织分别发布了由中国主持制定的多项技术标准，中国高速铁路在国际上受到广泛关注，在科技方面也有了更多的话语权。
六、中国铁路的发展是祖国繁荣富强的生动见证
1993年的中国，在一些方面，距离俄罗斯有较大差距。
2022年的俄罗斯，与当年变化并不大，而中国，却发生了翻天覆地的变化。
“交通强国、铁路先行”,从1993年的60公里时速的“绿皮车”，到2017年350公里时速的“复兴号”，从没有高速铁路，到2022年超过4万公里的高速铁路运营里程，京津城际、中老铁路、中欧班列……，中国铁路的自主、自立、自强发展是祖国腾飞的生动见证。
今天的中国为世界各地，带来投资、传播文明。作为一名侨眷，能够参与到中国铁路现代化建设的伟大事业，与中国铁路发展同行，能够为祖国的繁荣富强贡献一份力量，感到自豪和光荣。
由衷希望在中国共产党的领导下，祖国更加繁荣富强，实现中华民族伟大复兴。
谢谢！

